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Forord

Mandag 14. oktober 1940 ankom generaladmiral Erich Raeder til Rikskanselliet sammen med to yngre adjutanter, kapteinene Karl-Jesko von Puttkamer og Heinz Assmann.

Bare to dager var gått siden avgjørelsen falt om å utsette invasjonen av England på ubestemt tid, og den tyske flåtesjefen ville ha Hitlers stempel på sitt nye Grunnleggende direktiv for sjøkrigføringen med overflatestyrker vinteren 1940/41. Erobringen av Norge og Frankrike hadde endret Kriegsmarines strategiske stilling. Lange kyststrekninger med godt beskyttede havner og direkte adgang til Norskehavet og Atlanteren sto plutselig til rådighet. Med bindingen til Seelöwe [1] opphevet ville Raeder bruke slagskipene og krysserne som opprinnelig tenkt: til mest mulig overraskende anslag mot konvoifarten i Atlanteren.

Luftwaffes terrorbombing hadde ikke fått Churchill til å gi opp. Men dersom slagflåten og ubåtene greide å bryte forsyningslinjene fra Amerika og imperiets oversjøiske besittelser, ville britene bli sultet til underkastelse.

I første omgang skulle lommeslagskipet Admiral Scheer sendes ut – fulgt av den tunge krysseren Admiral Hipper. Sjøkrigsledelsens ambisjoner var uten grenser. Hvis raidene ble vellykket, skulle slagkrysserne Gneisenau og Scharnhorst gå til sjøs i januar. Offensivens klimaks skulle følge våren 1941: en felles operasjon med full innsats av de to slagkrysserne og de helt nye slagskipene Bismarck og Tirpitz.

«Ankomsten av slagskip og kryssere til nye baser på franskekysten i løpet av vinteren vil muliggjøre omfattende operasjoner mot fiendens konvoitrafikk og gi økt beskyttelse til priser og blokadebrytere,» sa Raeder. «Vi forventer at fiendens forsyninger og konvoisystem vil bli påvirket i sterkt negativ retning.»

Hitler erklærte seg enig. [2] Han forventet at Spania snart ville slutte seg til aksemaktene, og ba om støtte til en ønsket erobring av Gibraltar, Kanariøyene, Azorene og Kapp Verde-øyene.

Den strategiske omleggingen og de store sjømilitære knipetangsmanøvrene som ble utløst av møtet i Rikskanselliet, har vært lite kjent og omtalt i litteraturen – selv om mange av de individuelle sjøslagene er godt kjent. Denne boken er et forsøk på å beskrive de tyske overflateskipenes offensiv mot konvoitrafikken i en desperat tid for Storbritannia og hennes den gang få allierte, og effekten den hadde på de norske skipene som møtte raiderne.

Sentralt i boken står fortellingen om to av krigens mest berømte konvoier, HX 84 fra Halifax i Canada til Skottland og SLS 64 fra Freetown i Sierra Leone til Liverpool. HX 84 var beskyttet av den armerte hjelpekrysseren Jervis Bay og ble angrepet av Admiral Scheer, mens SLS 64 seilte helt uten beskyttelse og ble massakrert av Hipper.

To av handelsflåtens mest kjente skippere valgte å kjempe mot overmakten med helt utilstrekkelige våpen, Lars Grotnæss om bord i Porsgrunn-fartøyet Borgestad, som ble senket av Hipper med hele besetningen, og Hans Angel Olsen, som overlevde begge konvoier, først om bord i damperen Cetus av Bergen, deretter Bur fra samme by.

De norske skipenes innsats mot Hitlers overflateskip er en fortelling om sjømannskap, utholdenhet og mot, og jeg er takknemlig overfor Eirik og Hans Angel Olsen, som har stilt meget interessante opplysninger om faren til min rådighet.

Jeg har også vært så heldig å få kontakt med familien Hayes i Tacoma på den amerikanske vestkysten. Familien lever fortsatt med minnene om søstrene Mabel og Norma Hayes, som under ekstraordinære omstendigheter ble knyttet til Borgestad. Mabel ble forlovet med matros Jørgen Hansen fra Strønstad i Vesterålen, mens Norma giftet seg med førstestyrmann Harald Nergaard fra Porsgrunn og ble med skipet som salongpike på jordomseiling sommeren 1940.

To av Jørgens søstre, Oddbjørg og Hulda, lever fortsatt. Begge er i høy alder, og jeg takker deres sønner Wiggo Jakobsen og Jørgen Øryd, som meget sjenerøst har stilt familiens fotografier og minner om Jørgen til min disposisjon. En stor takk også til Strønstads kjente treskjærer Arthur Johansen, som formidlet kontakt til familien.

Norma, Harald og Jørgen omkom sammen med resten av besetningen da Borgestad ble senket av Hipper. Kryssild er et forsøk på å beskrive de strategiske og taktiske overlegningene på tysk og alliert side som førte til senkningen. Boken er samtidig et minneskrift over de tusenvis av tapre sjøfolk som med livet som innsats holdt livlinjene over havet i gang i en kritisk periode for de allierte.



Moss, juli 2016

Alf R. Jacobsen


Noter


  [1]

  Operasjon Seelöwe var kodenavnet for invasjonen av De britiske øyer sommeren 1940.




  [2]

  Hvorvidt Hitler fikk kjennskap til alle detaljer i Sjøkrigsledelsens ambisiøse planlegging, er uklart. I første omgang fikk Raeder et direkte samtykke til å sende Admiral Scheer til sjøs 23. oktober 1940.






Prolog

Danmarkstredet, onsdag 30. oktober til fredag 1. november 1940

Klokken var bare åtte om kvelden, men ting var allerede begynt å gå galt. Først hadde en Dornier 18 flybåt passert i lav høyde, klumpete og fet som en stokkand. Kaptein Theodor Krancke hadde ikke nølt. En signalgast ble sendt til værs. To ganger ble det arktiske halvmørket splittet av Admiral Scheers kjenningssignal: Eget fartøy! Radiotaushet! Det hjalp ikke stort. Signalet ble begge ganger korrekt besvart, men piloten var ikke blant Luftwaffes lyseste hoder. Bare sekunder seinere knitret følgende radiotelegram ut i eteren: Posisjon 5185, slagskip kurs 270 grader, varierende fart, 11–17 knop.

Det var til å bli gal av, og Krancke kjente sinnet vokse.

«Meldingen må anses som feilaktig og farlig, da skipets kurs og posisjon kan ha blitt kompromittert,» skrev han i krigsdagboken. «Det er all mulig grunn til å regne med britisk luftoppklaring.»

Han ga ordre om fartsøkning til 24 knop og la kursen rett nordover, deretter vestover. Det gjaldt å finne iskanten før Royal Navy våknet og sperret Danmarkstredet. [1]

Orkan

Meteorologen hadde spådd dårlig sikt og truffet spikeren på hodet – foreløpig. Da Krancke tolv timer seinere tørnet mot den trange passasjen mellom Island og Vestisen, lå skydekket lavt. Regnet gikk i byger, og sikten var under en nautisk mil.

Bare ett fenomen var blitt oversett: et ekstremt lavtrykk som hadde utviklet seg over Grønlandsisen, og som onsdag kveld kastet seg over Admiral Scheer med en hurtighet og villskap få trodde var mulig. I løpet av en halvtime økte vinden til orkan, styrke tolv. Lommeslagskipet bykset, stanget og rullet. Brottsjøer veltet inn på styrbord låring. Stålis la seg som glasur på kommandotårn og kanonløp og truet med å ødelegge den pansrede kjempens stabilitet. Det var livsfarlig å bevege seg uten sikring. To besetningsmedlemmer var allerede feid over bord og ut i det frådende havet – uten sjanse til å bli reddet. Ytterligere tre var blitt skadd.

«I misforstått tjenesteiver og stikk i strid med stående ordre forsøkte båtsmann Helgert og matros Rimkus å berge ammunisjonen til en 20 mm luftvernkanon uten sikringstau,» noterte Krancke i krigsdagboken. «Begge må ha mistet fotfestet på det isete dekket og blitt skylt over bord. Da meldingen nådde broen, var redningsforsøk utelukket. I den orkanaktige sjøen var det umulig å sette ut livbåter, og de savnede var i henhold til foreliggende rapporter blitt skadd i sammenstøt med skipssiden. Sjøtemperaturen var én minusgrad, og ingen bar redningsvest. Det må antas at begge umiddelbart led drukningsdøden.»

Tre timers pause

Den førtiseksårige Krancke var en hard og kompromissløs nazioffiser, nådeløs i kritikken av andre. [2] Men han var først og fremst sjømann – med ansvar for 1300 unge menn som i de neste fem månedene skulle ha Admiral Scheer som eneste hjem. Starten måtte bli så myk som mulig, og Krancke visste hva han måtte gjøre. Han dreide skipet mot sørvest og reduserte farten til tolv knop.

Med vinden inn rett akterut arbeidet Scheer roligere i sjøen. Mannskapene ble mønstret og ropt opp. Straks det var klarlagt at kun to mann var borte, ble resten satt til å rydde messer og banjere, samle knust glass, vaske oppkast og surre  fast alle løse gjenstander. Tre timer seinere var orkanen i ferd med å løye. Krancke fortsatte sørover – med Vestisens isfjell til styrbord og Island til babord.

«I besetningens oppholdsrom så det ut som etter et voldsomt sjøslag,» skrev Hans-Jochen Brennecke, som i Gotenhafen [3] hadde mønstret om bord i Scheer som krigskorrespondent. «Iskaldt sjøvann hadde trengt inn gjennom luker og ventiler og skvalpet fram og tilbake. Skipet slingret fortsatt i en sinnssvak korketrekkerbevegelse, og indikatoren viste en krengning på 37 grader på det verste. Dekkene var strødd med likbleke, sjøsyke gaster, som hadde nok med å klamre seg fast. Vaskefat, stolbein, bestikk og matrester seilte fra side til side i korridorene og gjorde tilværelsen til et helvete for de mange som var førstereisgutter. Vinden hylte i stål og stag. Skroget jamret, sukket og stønnet hver gang skipet la seg over. Det var umulig å sove. Vi kunne bare vente og håpe.»

Sjøkrigens høydepunkt

Det fantes åpenbare grunner til at nervene om bord var spent til bristepunktet. Bare 14 dager tidligere var invasjonen av De britiske øyer blitt utsatt på ubestemt tid. Hitler hadde i stedet vendt blikket mot Sovjetunionen, som skulle tilintetgjøres i en lynoffensiv straks panserdivisjonene var forflyttet østover. I mellomtiden skulle England kues og sultes til underkastelse – gjennom terrorbombing av London og andre byer og konsentrerte angrep på forsyningslinjene over havet.

Ubåtene var allerede på plass, men storadmiral Erich Raeder og Sjøkrigsledelsen hadde større ambisjoner. [4] I de neste månedene skulle hele den tyske slagflåten sendes fra Østersjøen til Atlanteren og smadre konvoiene, som fraktet drivstoff, våpen og mat til Storbritannia. Admiral Scheer representerte bare fortroppen. Hun ville snart bli fulgt av den tunge krysseren Admiral Hipper, deretter slagkrysserne Scharnhorst og Gneisenau, før det hele skulle krones med et raid fra de splitter nye og fryktinngytende slagskipene Bismarck og Tirpitz.

Ikke rom for feil

Admiral Scheer var tildelt startetappen, og det var ikke rom for feil. Med 28 års tjeneste i en rekke stabs- og kommandostillinger, blant annet som sjef for Sjøkrigsskolen, tilhørte Krancke marinens absolutte elite, og de grå øynene lyste av selvtillit.

Men bare ett år var gått siden kaptein Hans Langsdorff hadde ført søsterskipet Graf Spee gjennom samme farvann – til en æreløs undergang utenfor kysten av Uruguay. Lommeslagskipet hadde søkt tilflukt i Rio de la Plata etter et blodig slag med tre britiske kryssere i Sør-Atlanteren. Stilt overfor tilsynelatende håpløse odds hadde Langsdorff gitt ordre om å senke skipet og deretter tatt sitt eget liv.

«Jeg nekter å la dere bli skutt sønder og sammen av en veldig overmakt,» hadde han erklært da han sendte mannskapene på land. «For meg er 1000 levende ungdommer mer verdt enn 1000 døde helter.»

Det var tapre ord, men Hitler hadde vært hvitglødende av raseri. Langsdorff ble anklaget for feighet, og flåtesjef Erich Raeder hadde to dager etter selvmordet formulert Sjøkrigsledelsens syn i en ny stående ordre: «Under full innsats av besetningen skal ethvert tysk krigsskip kjempe til siste granat – til sluttseieren er sikret, eller skipet går ned med flagget til topps.»

Langsdorff hadde vært en av Kranckes nærmeste venner, forlover da han giftet seg, og kullkamerat fra Sjøkrigsskolen i 1912. Kameratskap var en av bærebjelkene til sjøs, men Krancke hadde vanskelig for å finne argumenter som talte til vennens fordel.

«Det er åpenbart at Hans fant ilden fra krysserne plagsom, og han ble to ganger lettere såret av splinter,» skrev han i et privat brev til en annen venn. «Den ene gangen ble han slynget inn i et hjørne av gasstrykket og mistet bevisstheten. Selv for en person med hans tykke skalle tror jeg påkjenningen ble for stor, og at han deretter ikke traff sine valg med et klart hode. Bare på denne bakgrunnen er det mulig å fatte hans fatale beslutning om å søke tilflukt i Montevideo.» [5]

Krancke, som sjelden var å se uten en sort brasiliansk sigar mellom leppene, hadde under orkanen selv våknet i et hjørne av brovingen med kvestet hånd etter å ha blitt kastet mot skottet av en brottsjø. Om bord i Scheer må et kaldt og klart hode mer enn noensinne ha fremstått som en nødvendighet. Det gjaldt for enhver pris å unngå Langsdorffs skjebne.

Dø med verdighet

Storadmiral Raeder hadde i en rekke taler i 1930-årene hyllet Hitler og nazismen. Men han var først og fremst en realist som forsto at Kriegsmarines offiserer måtte kjempe mot dårlige odds.

«Marinen er på ingen måte klar til det store oppgjøret med Royal Navy,» skrev han ved krigsutbruddet i september 1939. «Overflateskipene er så få i antall og styrke sammenlignet med den engelske flåten at besetningene først og fremst må vise at de kan dø med verdighet, og slik legge grunnlaget for en fremtidig gjenoppbygging.»

I oktober 1940 hadde de tyske krigsskipene fortsatt bare én fordel: en nyutviklet, primitiv radar, som i mørke og dårlig sikt kunne varsle ukjente fartøyer på 15–20 kilometers avstand. Da radaroperatøren klokken 13 torsdag 31. oktober ropte ut den første advarselen, lå det pulserende ekkoet i nordvest – nesten 17 000 meter unna.

Det ble slått full alarm, og Krancke la om kursen. Men stormen var fortsatt heftig, og tiden var ikke kommet for en verdig død. Ingen lysglimt flerret horisonten. Bare skummende bølgetopper og enkelte isfjell var å se. Halvannen time seinere kunne offiserene puste lettet ut. Ekkoet ble stadig svakere og forsvant til slutt helt.

«Det dreide seg høyst sannsynlig om et fiendtlig vaktskip,» noterte Krancke i loggen. «Skipet lå dreid på været. Det ville ri av stormen.» [6]

Danmarkstredet og den britiske patruljelinjen var forsert – uten at Admiral Scheer var blitt oppdaget. Første del av oppdraget var fullført. Foran lommeslagskipet lå Atlanteren, der de allierte konvoiene fulgte storsirkelen fra Newfoundland til Hebridene.

Krancke økte farten til 18 knop. Jakten kunne begynne.


Noter


  [1]

  Fremstillingen hviler på Admiral Scheers krigsdagbok for oktober og november 1940 i Bundesarchiv/Militärarchiv (BAMA) i Freiburg, RM 92/5228 samt Hans-Jochen Brenneckes propagandabok Kreuzerkrieg in Zwei Ozeanen. Admiral Scheer versenkt 152 000 Brutto-register-Tonn, første gang utgitt i Leipzig i 1942, siden nyutgitt i samarbeid med Admiral Theodor Krancke under tittelen Schwerer Kreuzer Admiral Scheer. Brennecke (1913–1997) gjorde suksess som skribent etter krigen, både under eget navn og under psevdonymene Jens Janssen, Jens Jensen og flere andre.




  [2]

  Kranckes steile personlighet ble bl.a. dratt fram av Sjøkrigsledelsens ellers forsiktige kronikør, Michael Salewski. Den nyutnevnte viseadmiralen var i perioden januar 1942 til mars 1943 Raeders representant i Hitlers hovedkvarter Wolfsschanze, og Salewski skrev: «Krancke var en fremragende sjøoffiser, men ingen diplomat. Hans hensynsløshet og harde kritikk av andre skadet marinen mer enn den tjente den.» Se Die Deutsche Seekriegsleitung 1935–45, s. 107f.




  [3]

  I dag Gdynia i Polen.




  [4]

  Planen ble endelig formulert 14. oktober 1940, se Salewski, s. 375ff, og Gerhard Bidlingmaier Einsatz der Schweren Kriegsmarineeinheiten im Ozeanischen Zufuhrkrieg, Neckargemünd 1963, s. 122ff.




  [5]

  Se Kranckes brev 10. januar 1944 til Admiral Hermann von Fischel, gjengitt i Hans-Jürgen Kaacks foredrag Führungsentscheidung in einer Grenzsituation:Kapitän zur See Hans Langsdorff vor und in Montevideo 1939, 2010, http://www.mkbug.de/vortrag.pdf.




  [6]

  Ekkoet stammet trolig fra passasjerdamperen California (17 000 bruttoregistertonn, bygd 1923, tilhørende Anchor Line i Glasgow), som var blitt rekvirert av det britiske Admiralitetet i 1939 og bygd om til hjelpekrysser. Med 16 knops toppfart og 10 skyts av kaliber 15,2 cm og 76 mm ville hun ikke ha utgjort noen stor direkte trussel om hun hadde oppdaget Scheer i uværet. Faren lå snarere i at utbruddsforsøket var blitt varslet, slik at Royal Navy på et tidlig tidspunkt kunne ha dirigert tyngre enheter inn i området.
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